A cura di Enzo CARUSO

Gli incrociatori germanici
Goeben e il Breslau

nel porto di Messina alla
vigilia della Grande Guerra

Il 28 giugno 1914, con l'attentato di Sarajevo in cui persero la vita I'erede al trono
d'Austria, l'arciduca Francesco Ferdinando e sua moglie, ad opera del nazionalista
serbo Gavrilo Princip, scoccd la scintilla della | Guerra Mondiale. Il 28 luglio I'Austria
dichiard guerra alla Serbia e immediatamente scattarono le clausole delle alleanze sta-
bilite tra gli Stati europei. Nel giro di appena due giorni, dal conflitto fra Austria e Serbia
si passo ad una guerra europea.

All'ordine di mobilitazione generale, impartito all'Esercito il 29 luglio dallo Zar di Russia
(appartenente alla Triplice Intesa), rispose la Germania (Triplice Alleanza), che dichiard
guerra alla Russia (1 agosto) e alla Francia (3 agosto); I'inghilterra scese in campo il
giormno dopo. Fra gli aderenti a questi schieramenti, solo I'ltalia dichiard la sua neutrali-
la1 N

In un clima denso di tensione, nel quale le terribili notizie di guerra si andavano rincor-
rendo e sovrapponendo sulle pagine dei giornali, il 2 agosto 1914 giunsero nel porto di
Messina per rifornirsi di carbone, provenienti da Brindisi, I'incrociatore da battaglia
Goeben e lincrociatore leggero Breslau facenti parte della flotta germanica del
Mediterraneo.

| comandanti delle navi, non ancora al corrente della dichiarazione di guerra della
Germania alla Russia, ne appresero la notizia dalla Gazzetta di Messina, la mattina del
3 agosto.
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Le autorita italiane, in virtl della dichiarata neutralitad dell'ltalia, preoccupate di non entra-
re in contrasto con Francia & Inghilterra, concessero alle navi, dopo vari tentennamen-
ti, di rifornirsi segretamente di combustibile da alcune navi mercantili tedesche ancora-
te nel porto.
La mattina del 3 agosto (la dichiarazione di guerra tra Francia ed Inghilterra & Germania
si prevedeva per le prime ore del 4 agosto) tulte le forze navali erano in navigazione:

la Divisione Tedesca al comando del Contrammiraglio Souchon, uscita da
Messina, dirigeva, passando a nord delle coste siciliane, verso | porti francesi di Bona e
Philippeville (in Algeria) per il progettalo loro bombardamento nella giornata del 4
agosto;

la Squadra Britannica era in navigazione verso ['Adraiatico, ad eccezione
dell'inflexible, rimasto a Malta, e dellincrociatore protetto Chatam, inviato a Messina per
sorvegliare lo Stretto;

la Flotta Francese del Mediterraneo aveva iniziato la traversata da Tolone verso
Algeri, Orano e Philippeville, alla lenta andatura di 12 nodi, per rilevarvi i convogli diret-

ti in Francia.Z
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Rotta del Goeben e del Breslau nell'agosto del 1914

GAZZETTA DI MESSINA E DELLE CALABRIE - 3.8.1914

La Squadra tedesca del Mediterraneo nel nostro porto

N rifornimento proibito. La notizia della guerra

leri mattina, alle ore 11 proveniente da Brindisi & enlrata nel porto, ormeggiandosi alla
boa n® 1, lincrociatore tedesco Breslau al comando del Capitano di Vascello Ketiner.
La Breslau che disloca 5000 fonnellate ed ha un equipaggio di 373 uomini, fa parte della
squadra ledesca del Mediterraneo, che sino a pochi giorni fa frovavasi nelle acque
dell’Albania di dove fu richlamata in vista del gravissimo momento politico.

Alle ore 14 poi, proveniente dalle scque di Durazzo e Brindisi, entrava la magnifica “dre-
adnought” Goeben, nave ammiraglia della stessa squadra.

La Goeben, che disloca 22.000 tonneliate ed ha un equipaggio di 1.100 uomini, & al
comando del Capitano di Vascello Ackermann, ed ha a borde il Contrammiraglio
Souchon, comandanie la Squadra.

La Goeben salutd al suo arrivo la Piazzaforte con le salve regolamentari, andando ad
ancorarsi al Ringo. Alle salve, rispose il Forte 5. Salvatore. Le due navi dovevano qui
rifornirsi di carbone e viveri, e questi rifornimenti erano stati gia disposti. Ma naturalmen-
te ,essendo scoppiala la guerra, il rifornimento non poté aver luogo.

Le barcacce della Stinnes che cariche di carbone s'erano accostate a bordo delia
Bresian, furono invitate dalle nostre autorita ad allontanarsi.

A terra era pronto un carico di zucchero & farina, ma la Dogana traltenne e l'uno e l'al-
tra.

Fu solo permesso limbarco di 100 sacchi di patate.

A bordo della Breslau e della Goeben erano salili, per le formalita d'uso, gli ufficiali
Condio della Difesa Marnittima e Startero della R. Capitanena di porto. Si recd pure il
Console ledesco, cav. Jacob, che guindi sbarcd accompagnato da un ufficiale dalla nave
ammiraglia e si recd al lelegrafo per sapere se ci fossero nolizie dirette dalla Germania
per la Squadra.

Questa, sino al momento del suo arrivo a Messina, ignorava la nolizia delia proclama-
zione della guerra fra Germania e Russia che fu appresa soltanto nel nostro porto.

Gii ufficiali del Goeben soprattutto chiesero ansiosamente la nostra Gazzetta che fu loro
consegnala dal tenente Condio e recapitata quindi all Ammiraglio. Furono chieste a
bardo maolte copie del nostro giornale.

Un ufficiale che conosce IMtallano lesse, traducendolo, il discorso dellimperatore
Guglielmo a Berlino.

Il discorso fu ascoltato dagli ufficiali e posti in quadrato, a capo scoperto religiosamente.
Alla fine della lettura, gli ufficiali proruppero in un triplo “urra” allimperatore.

Crediamo di sapere che fra le 16 e le 17 alla Squadra dev'essere pervenufo gualche
disposizione da Berlino.

Le navi, che sono in pieno assetto di guerra, si preparanc infatti a lasciare il nostro porto
per ignota destinazione.

Moita folla osserva le belle navi,

Com’é facile comprendere, | forti mannai tedeschi hanno accolfo da buoni soldati la nobi-
2ia della guerra.Ma noi crediamo di sapere che limpressione per la notizia fu a bordo
profondissima.




Infatti, la posizione di gquesta
Squadra non & delle pid liete.
Se la guerra fosse sollanto russo-
tedesca, le nawvi potrebbero rag-
giungere | mari del Nord senza
perncolo. Ma se, come si feme,
scoppia la guerra tra Francia e
Germania, gueste due sole nawvi
come faranno a uscire dal
Mediterranea avendo il cammino
certamente laglialo dalla flofta
| francese del Mediterraneo che gia
| si concentra a Tolone e a Biserta?

Approfittando  della neutralita
dell'inghilterra & della lontananza
della flotta francese, le due navi
erano uscite dal porto di Messina il
3 agosto per bombardare il giormo
successivo le coste africane, con
lintento di impedire lo spostamen-
to di truppe francesi dalle colonie
al continente e dirigersi poi verso
Costantinopoli. Ma pressati dalla
sopravvenuta entrata in guerra
degli inglesi, che si erano messi
sulle loro tracce, i tedeschi rientra-
rono a Messina il 5 agosto per
effettuare un nuovo carbonamen-
to.

Questa volta le autorita italiane, in
ragione della dichiarata neutralita, negarono categoricamente alle navi il permesso dato
che, appartenendo ad una Nazione belligerante, non polevano sostare per pid di 24 ore
nelle acque territoriali.

L'atmosfera andd caricandosi di ora in ora di tensione e nervosismo: per la Divisione
tedesca rifornirsi era del tutto vitale poiché, in caso contrario, essa non avrebbe potuto
non solo procedere ad elevala andatura a causa del conseguente consumo di carbone,
ma avrebbe addirittura rischiato di trovarsi con le macching ferme in mare aperto, alla
mercé del nemico. Il rifornimento, inoltre, doveva avvenire nel pid breve tempo possibi-
le per non correre il rischio di farsi trovare imbottigliata nelle acque dello Stretto dalle
preponderanti forze britanniche che certamente stavano sopraggiungendo alla massi-
ma andatura.

La posizione italiana non era certo delle pid semplici.

Operazioni di carbonamento

Una prova di forza con gli italiani avrebbe infatti automaticamente condotto a conse-
guenze enormemente infauste: si sarebbe rischiato di dover aprire il fuoco all'interno di
un Porto affollato da navi mercantili di diverse nazionalita, difeso da squadriglie di tor-
pediniere e sotto il tiro delle batterie costiere, circondato da zone densamente abitate.
Le distruzioni & il tributo di sangue che ne sarebbero comungue derivati avrebbero tra-
sformato la neutralita italiana in immediato e diretto impegno bellico a fianco delle
Potenze dell'intesa, infliggendo una decisiva sconfitta al "partito germanico” che anco-
ra, sia pur minoritario, esisteva in Italia, mobilitando, con la violenta indignazione per la

violata neutralita, tutta I'opinione pubblica italiana contro la Germania.?

Draltro canto, impedire il rifornimento ai tedeschi avrebbe conseguentemente favorito |
britannici nella cattura della Squadra navale germanica; ma tale intervento, in ogni caso,
sarebbe stato considerato una violazione della posizione di neutralita.

Intanto, I'Ammiraglio Milne, al comando della Squadra britannica, mobilitata gia dal 30
luglio per ricercare il Goeben, giustamente ritenuto una pericolosa minaccia nel
Mediterraneo, nella serata del 5 agosto era stato messo al corrente della presenza dei
tedeschi a Messina.

Il mattino successivo, con gli incrociatori da battaglia Invincible & Indefatigable, raggiun-
se quindi l'imboccatura settentrionale dello Stretto, ma la neutralitd italiana impedi a
Milne di addentrarsi nelle acque dello Stretto, considerata la via pid diretta per insegui-
re i tedeschi e a mantenersi ad una distanza di 6 miglia dalla costa; a sorvegliare lo
sbocco a sud sul mar Jonio, invid invece il solo incrociatore leggero Gloucester, al
comando del Cap. Kelly.

Tra schermaglie burocratiche e diplomatiche tra 'Ammiraglio tedesco e i responsabili
della Difesa Marittima e della Capitaneria di porto di Messina, il Goeben e il Breslau riu-
scirono segretamente a caricare
1.500 tonnellate di combustibile,
ancora una volta reso disponibile
dalle navi mercantili tedesche
presenti in porto; alle ore 17,00
del 6 agosto, in tutta fretta, le navi
tedesche salparono da Messina
dirette verso Costantinopoli.

Nel frattempo, FAmmiraglio Milne
attendeva impaziente 'autorizza-
zione a procedere.

Quando alle 23,00 giunse il tele-

gramma che lo aulorizzava a
entrare nello Stretto, era ormai Bandiera della Marina Germanica -

troppo tardi. | Guerra Mondiale
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Incrociatore da battaglia Goeben -
Nave Ammiraglia della Marina Germanica nel Mediterraneo




